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NORDIC VERGLEICH
BOATING TEST ...

Rumpf bringen
die beiden
Axopars zusam-

Beide 28er haben einen identischen AXOPAR 28 men mit den
Rumpf. Ausbau und Motorisierung CABIN|TTOP | \o-undve
machen den Unterschied o tatien
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Die Rumpffarbe muss nicht lmTﬂ sein, auf W
= gibt es noch Grau oder Blau, auf Anfrage nﬁih-wﬂlerﬂ-_
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CABIN

AXOPAR L1 s

DAS BOOT

Werft ... .. ... .. . AxoparBoats/Finnland
TV o s s n s 28 Cabin
CE-Kategoarla...............cocooniininnimiinevian sinpnsas B
Rumpfund Deck.. .. ... ... .. . . Kunststoff
Lange tiberalles.. ... ... .. .. ... ...920m
Brefite ... ................cciociiiiiiiiiiiiin2 3,00m
Gewicht (mit 300-PS-Aullenborder) . .. 2383 kp
Tiefgang .. .. ... ... ... ... ... .. 080m
Durchfahrtshohe. .. ... ... .. ... .. 280m
Kraftstofftank . ... ... ... 3001
Wassertank.. . ... .. ... .. .. ... 39|
Fikalientank = .. . PR RLE RPRL, L
Kojen .. .. . 2+12
Kojenabmessung. . Deckshaus 1,90 m x 1,50 m
Unterflurkabine 1,95 m x 1,16 m
Deckshaus 2,03 x/1,36 m
Unterflurkabine 1,05 m/0,72 m
Toilette 1,30 m/0,92 m
Bug 2,30 mx 2,00 m
Heck 1,26 mx 1,32 m
e . Bugl44mx146 m
Fraibord... oo msninig s D0 M
Seitenhohe Cockpit innen
Wendekreise (Bootslangen). ... ... ... .. .
oY . vorwarts S5tb. 2-3, Bb. 2-3
vvoon..... Pickwarts Stb, 2-3, Bb. 2-3

Umsteuern in Ruckwartsfahrt .

steh-/sitzhohe

Cockpitgrofie
Sonnenliegen

von links nach rechts . ... .. ... direkt
von rechts nach links . ... direkt
2 Personen, ¥ Tank
et Testgewicht 3150 kg
maogl. Motorisierung . 1-2 Auenbordmotoren
bis 298 kW (400 PS)
1% Mercury VB

224 kW (300 PS)
Preis (Standardboot ab Werk) ... . 92531 Euro
Vertrieb (Testboot}.. ... ... .. Boote Polch KG
... D-56841 Traben-Trarbach

cooreee www bootepolch.de

Testbeladu ng

Testmotorisierung

DER MOTOR

Hersteller. ... ... ... ... ... Merury
IR e S PR S S e e i AN
Leistung .. .. . ... . : 224 kW (300 PS)
Volllastdrehzahl .. . ... 5200-6000 U/min
Zylinder .. R SinbamAE
Hubraum . . o .o 46l
Kraftstoff
Kithlung .
Lichtmaschine 15 A
Getriebe . 175:1
Testpropeller 55T RH 4 x 19"

Marmalbenzin

Wasser/Einkreis
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ie finnische Werft Axopar ist eine

der jangsten und am schnellsten

gewachsenen Werften in Europa.
Sie steht mit aufsehenerregenden Projek-
ten permanent im Fokus der Zeit und
sammelt Auszeichnungen am laufenden
Band, wie den so begehrten Preis ,Euro-
pean Powerboat of the Year 2016" fiir die
Axopar 28. Die Moglichkeit zwei dieser
ausgezeichneten Boote zu lesten, ergibt
sich auf der Mosel bei Traben-Trarbach.
Beide 28er verfiigen dber einen identi-
schen Rumpf, sind mit unterschiedlichem

Aus- und Autbau versehen und mit ver-
schieden starken Mercury-Aufienbord-
motoren der neuesten Generation unter-
wegs: Die Axopar Cabin mit einem 300 PS5
starken V8 und die T-Top mit zwei V6 je
200 PS. Die Riumpfe beider Axopar 28 sind
in drei Segmente unterteilt, die durch zwei
quer verlaufende Stufen getrennt sind. Sie
reduzieren den Wasserwiderstand und
sind dafiir verantwortlich, dass man beim
Fahren nur wenig Powerltrim braucht. Der
senkrechle Bug gehl in einen scharl ge-
schnittenen V-Rumpf iiber, der nach ach-

GroRe Scheiben garantieren
gute Sicht nach allen

Seiten (l.). Der Bugbereich
ist bei beiden Modellen
identisch ausgebaut (r.)

FOTOS: MORTEN STRAUCH, ZEICHNUNG : MARC ANDRE BERGMANN

tern allmahlich abflacht und mit lings
verlaufenden Gleitstufen bestiickt ist.
Axopar 28 gibt es in drei Ausbauvarian-
ten: Entweder komplett offen als Open, so
kionnen Fahrer und Gaste auf der Ruck-
bank unter freiem Himmel sitzen: als
T-Top mit einem fest stehenden stabilen
Aluminium-Rohrrahmen samt Stoffdach:
oder als Cabin mit festem Aufbau, der
Fahrstand samt Sitzreihen umschlieft.
Den Zugang in das Deckshaus der Ca-
bin-Version gewiihren Seilentiiren. Licht
und Lufl gelangen noch durch das elek-

Die Fahrstande
und Instrumente
sind bei beiden
Booten gleich. Nur
die Anzahl der
Schalthebel un-
terscheidet sich.
Ein Kompass

ist immer dabei

trisch zu betitigende Stoffschiebedach.
Allen 28er gemein ist der offene Bug mit
integrierter Sitzbank plus Einstecktisch.
Das Achterdeck zwischen der hinteren
Sitzreihe oder dem Kabinenaufbau und
der Motorwanne kann entweder frei blei-
ben, dann befindet sich darunter ein Stau-
raum, oder es konnen dort ein Pantry-
block oder eine Sitzbank dazu bestellt
werden. Als weitere Option lisst sich aber
auch wie auf den Testbooten der Platz mit
einer kleinen Doppelkabine bestiicken.
Um Zugang zur Kabine zu bekommen,

AXOPAR

DAS BOOT

Werft.. .. .. .. .. .. Axopar Boats/Finnland
| s IRy A P OeLAe RS a e i = 5 Fyl [
CE-Kategorie.. .. .. ... .. ... .....B
Rumpfund Deck. .. . .. ... ... Kunststoff
Lange dberalles. .. . ... .. ... ... ... .920m
Breite .. .. .. .. .. .. . .. .. ... ... 300m
Gewicht [ohneMotor) .. .. ... ... ... 1900kg
Tiefgang..... ... 080m
Durchfahrtshohe .. . 2E80m
Kraftstofftank . : 3001
Wassertank. : 301
Fakalientank 45 |
Kojen . i . 2+2
Kojenabmessung Unterflurkabine
i 195 mx 1,16 m
stehhohe/Sitzhohe | Unterflurkabine
; ... 1,05 m/0,72 m, Toilette 1,30 m/0,92 m
CockpitgroBe .. .. . Bug230mx200m
Sonnenliegen. .. .. ... Heckl26 mx132m
o R B .. Bug 144 m x 1,46 m
Eraibord: oonnnnnainaiiiniinsnar 2o m
Seitenhohe Cockpitinnen.. ... ... . . 0,67Tm
Wendekreise (Bootslangen)
_.vorwarts Stb. 2-3, Bb. 2-3
ST . rickwarts 5th.2-3, Bb. 2-3
Umsteuern in Rickwartsfahrt
von links nachrechts. ... ... direkt
von rechts nach links ... ... .. direkt
2 Personen, ¥ Tank
: Testgewicht 2850 kg
magl. Motorisierung . 1-2 AulRenbordmotoren
bis 298 kW (400 P5)
.2 ¥ Mercury V6
e T L RN PR LY . 149 kW (200 PS)
Preis [Standardboot ab Werk) 104584 Euro
Vertrieb (Testboot). .. .. .. ... .. Boote Polch KG
.....D-56841 Traben-Trarbach
... www.bootepolch.de

Testbeladung

Testmotorisierung

DER MOTOR

Hersteller .. . castireey m et vrpas e piery VBTELIEY
| e e it Ly P AR s 10
Leistung.. .. . . 229 kW (200 PS)
Nenndrehzahl .. .. . .. BR00 U/min
Zylinder.. .. . .. . . Vb
HUBRIM, oo S
Kraftstoff ... .. ... ... ... MNormalbenzin
Kihlung.. ... ... ... Wasser/Einkreis
Lichtmaschine

T U T e e e SR el o TR
Testpropeller... .. ... .. . S5TRH/LH3x 21"
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UNSER TESTURTEIL

FAHREN & MANOVRIEREN

) Fahreigenschaften
langsame/schnelle Fahrt

€) Rauwasserverhalten
) steuerung/Schaltung

VERARBEITUNG & TECHNIK

© Kunststoffverarbeitung

€ Technische und elektrische
Installation

& Zugang zur Technik

SICHERHEIT

) Fahreigenschaften
£ Handlenzpumpe
© Quickstopp

@ offenes Heck

KOMFORT AN BORD

O Toilette/ Stauraum
) seitendecks

) Bug Sitzgruppe

€ Sitze Fahrer und Co

Stauraum oder
Toilettenraum
mit Wasch-
becken. Bei der
Bestellung ein-
fach ein Kreuz-
chen bei den
Extras machen

40 boote 4.2019

Auf beiden 28er lassen sich die Sitze von Skipper und Co drehen, um am

Einstecktisch zu dinieren. Die Unterflurkabinen sind bis auf den Zugang gleich

muss man bei der 'I-Top-Variante den
mittleren Sitz hochklappen. In der Cabin-
Version ist der Zugang soweit frei und
wird lediglich durch eine Halfte der klapp-
baren Hecksitzbank kaschiert. Um aber
aul der Cabin schlafen zu konnen, muss
nicht unbedingl die Achterkabine bestellt
werden. Heckbank samt Fahrer- und Bei-
fahrersitz lassen sich mit ein paar etwas
umstindlichen Handgriffen plus Einlege-
polstern zur Liege wandeln. Weder die
Heclkkabine noch die Wandlungsfihigkeit
der Sitzgelegenheiten in der Cabin ma-

MESSERGEBNISSE

Drehzahl Geschwindigkeit
1000 g1 | 4 0,64
1500 me | 6 072
2000 13,8 K 1,01
2500 m2 9 115
3000 ns | 1 119
3500 45 19 0,98
4000 a5 | 24 0,90
4500 600 | 32 0,97
5000 681 | 37 1,09
5550 780 | 42 115

Verbrauch

chen eine 28er zum echten Kajltboot, eher
zum Daycruiser. Toilette? Die ist, wenn
bestellt, im Stauraum mit Waschbecken
vor dem Fahrstand untergebracht und bie-
tet geniigend Platz, wenn auch mit be-
schrinkter Stehhohe. Der Zugang erfolgt
stets von auflen vom oflenen Bug.
Normalerweise verhindern Querstufen
im Rumpf bei Rickwirtsfahrten einen
sauberen Geradeauslauf. Das hat Axopar
im Griff. Mit einem Motor fihrt das Boot
bei geringem Tempo vorwirts als auch
rickwairts hin, wo es soll und reagiert auf

CABIN

23

Reichweite Lautst.
o e
119 397 | 21 60
134 32 190 53
1,88 251 136
213 222 @ 120
2,20 ns 16
181 261 1
1,67 283 153
179 263 | 142
2,02 234 2
213 222 20

Wirtschaftlichster Geschwindigkeits- und Drehzahlbereich

Reichweite: 1 Tankfillung (300 I) abzuglich 15 % Reserve. Die Lautstarke wurde 1 m vom
Motor pemessen. Lufttemperatur: 23 "C, Wassertemp.: 19 °C, , Wind: 1 Bft,
seegang: 1, Testbeladung: 2 Personen, ¥ Tank, Testgewicht 3150 kg

FOTOS: MORETEN STEALCH
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Klappt man den Mittelsitz der hinteren Sitzreihe hoch, er6ffnet sich der Zugang zur

Kabine. Um an Kiihlbox und Spiile zu gelangen, kippt man die vorderen Sitze hoch

Rudereinschlige mit sofortigem Kurs-
wechsel. An- oder Ablegemaniver berei-
ten keine Probleme, und Vollkreise durch-
messen in beiden Richtungen maximal
zwei bis drei Bootslangen. Das gilt ohne
Frage auch lir die Doppelmotorisierung,
Die Bugstrahlruder kommen lediglich bei
Seitenwind oder Querstromung zum Ein-
satz. Mit kaum wahrnehmbarer Vertrim-
mung gehen beide Testkandidaten bei
bester Voraussicht von Verdringer- in
Gleittahrt iiber und beschleunigen bis zur
Hochstgeschwindigkeit. Mit dem 300er

MESSERGEBNISSE

Drehzahl Geschwindigkeit
1000 03 | 6 078
1500 B9 | 8 115
2000 19.8 il 1.31
2500 361 | 19 0,91
3000 49,4 27 0,85
3500 609 | 33 094
4000 692 37 1,03
4500 781 42 119
5000 861 | 46 139
5300 906 | 49 1,48

Verbrauch

loggen sich maximal gut Gber 42 kn und
mit den beiden V6 knapp 49 kn im GPS
ein. Wahrend der V8 von 0-60 km/h 13,4
Sekunden braucht, messen wir mit den Va
flotte 8,3 Sekunden. Nach Auswertung der
Messdaten ist man mit dem V8 in schnel-
ler Gleitfahrt bei Tempo 24 kn wirtschalt-
lich unterwegs und eine Tankfiillung
reicht nonstop theoretisch 153 sm plus
15 % Reserve. Fiir die beiden V6 zeigen die
Messdaten, dass man in wirtschaftlicher
Gleit- oder Marschiahrt 3 kn schneller
fahren kann und eine Tankfiillung fiir et-

T-TOP

23

Reichweite Lautst.
e e
1,44 28 T 66
213 b 69
2,43 194 105 7
1,69 279 151 77
1,57 300 162 20
173 Ml W 82
1,90 249 13 83
2.21 24 N6 85
158 183 99 88
2,74 72 93 90

Wirtschaftlichster Geschwindigkeits- und Drehzahlbereich

Reichweite: 1 Tankfullung (300 I) abziglich 15 % Reserve. Die Lautstarke wurde 1 m vom
Motor gemessen. Lufttemperatur: 23 °C, Wassertemp.: 19 °C, , Wind: 1 Bft,
Seegang: 1, Testbeladung: 2 Personen, ¥ Tank, Testgewicht 2850 kg

UNSER TESTURTEIL

FAHREN & MANOVRIEREN

© Fahreigenschaften
langsame/schnelle Fahrt

€ Rauwasserverhalten

£ Steuerung/Schaltung

VERARBEITUNG & TECHNIK

O Kunststoffverarbeitung
€ Technische und

elektrische Installation
@ Zugang zur Technik

SICHERHEIT

) Fahreigenschaften
© Handlenzpumpe
€ Quickstopp

& offenes Heck

KOMFORT AN BEORD

) Toilette/ Stauraum
£ seitendecks

) Bug Sitzgruppe
© sitze Fahrer und Co

VIDEO

ZU DIESEM THEMA AUF:
youtube.com/bootetv
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wa 162 sm zuxﬁglich Reserve reicht. So-

wohl der V8 als auch beide V6 erfiillen auf

den Axopar 28 die von BOOTE gelorder-
ten Mindestreichweiten. Wihrend der
300er bei 6 kn Kanalfahrt mil einer Tank-
fillung knapp 190 sm Reichweite verbu-
chen kann, muss man sich mit beiden Vo
schon nach etwa 150 sm nach einer Tank-
moglichkeit umschauen. Vorteile zu
Gunsten des VB auch bei Vollgas, er
kommt theoretisch knapp 30 sm weiter als
die V6. Mercury kann dank Computer
prifen, ob Boot, Motoren und Propeller
optimal aufeinander abgestimmt sind. Da-
raber hinaus sollen sie im mittleren Dreh-
zahlbereich weniger Sprit verbrennen.

Der Decksaufbau schiitzt bei jedem

CAmNAXOP

Wetter (l.). Auf der Unterflurkabine
gibt es eine Hecksonnenliege

Erstaunliche Messwerte zeigen sich auf

dem Schalldruckpegelmesser. Normaler-
weise erwartel man von Aullenbordmoto-
ren, dass sie schon bei geringer Drehzahl
die 85-dB/A-Grenze uberschreilen, im
Doppelpack auch schnell die 100-dB/A-
Marke knacken. Nicht aber unsere Test-
kandidaten. Der V8 und beide V6 errei-
chen erst ab 4500 U/min, oberhalb der
Marschfahrt, die 85-dB/A-Grenze. Bei
Vollgas beim V8 erreichen wir 88 dB/A

und selbst bei den V6 kommen wir nur auf

90 dB/A. Ein bemerkenswerter messbarer

und horbarer Fortschritt bei Mercury.
Wihrend die 2016 auf dem Mittelmeer

getestete Axopar 37 dazu neigte, bei sehr

Zwei Motoren machen Laune.
Das T-Top schiitzt vor Sonne

engen und mit hohen Geschwindigkeiten
gefahrenen Kurven sowie bei 180°-Wen-
den den Rumpl festzuhalten und in letzter
Konsequenz einzuhaken, ist das bei der
28er geindert worden. Mit der Einzelmo-
torisierung gibt es bei den 180°-Wenden
und Tempo 40 kn zwar eine kurze Setzbe-
wegung, aber ohne, dass der Rumpf ein-
halt. Mit den beiden V6 sollte man dage-
gen tber 40 kn keine 180°-Haken schla-
gen, sondern das Boot mit feinfithligen
Fingern und voller Konzentration dirigie-
ren, da es in letzter Konsequenz zum Ein-
haken neigt. Verzogert man dagegen fur
einen minimalen Augenblick die Ruder-
drehung, hat der Rumpf Zeit sich zu stabi-

R
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lisieren. Kurvenfahrten verlaufen bei je-
dem Tempo genauso ohne Probleme wie
auch das Verreiflen der Steuerung oder
das Befahren einer Slalomstrecke. Hierbei
pendeln beide Boote gemafl ihres tiefen
V-Rumpfes zwar spiirbar aber dennoch
ungefihrlich Gber die Lingsachse. Da die
Mosel nicht gerade ein bekanntes Revier
fiir Rauwasser oder stiirmische Wellen ist,
fallt das Thema sprichwortlich ins Wasser.
An dieser Stelle sei aber erwihnt, dass
Axopar Rauwassertauglichkeit im Mar-
kenkern tragt. Daher ist es kein Drama,
dass wir das Kapitel bei diesem Test ein-
mal tiberspringen miissen.

Wihrend in der Cabin- Austihrung die
Windschutzscheibe schrig nach vorn ge-
neigt ist und die Scheibenwischer oben
platziert sind, verlduft die Scheibe auf dem
T-Top-Boot schrag nach achtern mit un-
ten montierten Wischern. Im ersten Fall
sieht man in der Frontscheibe keinerlei
Reflexionen, im zweilen machen sich helle
Oberflichen optisch bemerkbar. Die Ge-
staltung der Fahrstinde fallt gleich aus,
auch was die Bestiickung betrifft. Das
Mercury-5Schalt- und Kontrollpaneel
View-Vessel bildet alle Arten von Informa-
tionen uber den Motor und einige Funkti-
onen des Bootes ab, was, wenn kalibriert,
auch auf dem grofien Navigations-'louch-
screen sichtbar wird. Dem Spieltrieb ist

fast keine Grenze gesetzt, und fiir Freunde
des V8- Auspuff-Geridusches hat Mercury
einen Schalter integriert, mit dem sich der
Auspuff bei Leerlaufdrehzahlen umschal-
ten lasst. So wird das typische V8-Blub-
bern erzeugt. Dass neben Elekironik noch
ein analoger Kompass anzeigl, wo Nord
und Siid ist, gefillt. Und auch die Sitze von
Skipper und Beifahrer sind fest und be-
quem. Ansonsten gibt es am Fahrstand
kaum Kritikpunkte. Beide Motoren wer-
den elekirisch-elektronisch angesteuert
und verfugen iiber eine jederzeit leicht-
gingige Hydrauliksteuerung.

[Dass Axopar, was die gesamte Verar-
beitung aufien wie auch innen angeht, auf
sehr hohem Niveau agiert, ist Teil der
Werftphilosophie. Was die Technik be-
trifft, hilft das Handbuch, um Batterien,
Kraftstoffhahn oder Sicherungspaneele
fir 12 V oder 230 V jeweils zu lokalisie-
ren. Aul beiden Boolen hingen die Molo-
ren sauber verbolzt am Heck und Versor-
gungs- und Steuerungsleitungen fithren
durch Leerrchre. Was wir nicht entdeckt
haben, sind Kraftstoffvorfilter, bei denen
man sich scheinbar auf die Motorenher-
steller verldsst. Geniigend und passend
montierte Belegklampen ernten Plus-
punkte, ebenfalls positiv hervorzuheben,
ist die verniinftige Scheuerleiste. Dass
beide Boote tiber ein auffenbords lenzen-

des Cockpit und Handlenzpumpen ver-
fiigen ist Axopar-Standard. Ebenfalls ty-
pisch fur die Marke sind die offenen
Hecks mit integrierten Badeplattformen,
auf denen man stets Badeleitern mit Hal-
tegrilfen vorfindel. Vorzugsweise beltrill
man eine Axopar 28 daher von achtern.
Aul beiden Boolen garantieren passend
bemessene Seitendecks mit stabilen
Schanzkleidern, Handlaufen und einer
Reling sicheres Fortbewegen.

Peter Lissig

FAZIT

Beide Axopars erfiillen die Voraus-
setzungen, um jegliche Art von
Wassersport zu betreiben. Ob man
ein oder zwei Motoren, Open-,
T-Top- oder Cabin-Version wihlt, ist
abhangig von Anspruch und Budget.
Man ist stets sicher unterwegs und
die Reichweiten passen. Die
Moglichkeit noch zu lbernachten,
macht beide 28er zu Tagesbooten mit
Plusfaktor, insbesondere wenn die
Toilette mitbestellt wird.

-.lu

Mamber of

Viele neue
Yachtmodelle!

Bavaria R40 Fly
Bavaria E40 Sedan
Sealine C330
Sealine C390

Swift Trawler 35

und viele weitere Modellel

pIn iHter

yachicharter <

AXOPAR

)gQ TToP

und Regen. Falls notwendig,
schlielft man alles mit
einem Verdeck rundum ab

| NAUTIC ALLIANCE

FOTOS: MORTEN STRAUCH
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