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Dinlom E/
~MANNEN BAKOM FRAMGANGARNA

Tre vidlkdnda och framgangsrika batmaéarken, det borde
racka for att luta sig tillbaka och ta det lugnt. Men inte for
Jan-Erik Viitala och Sakari Mattila. Nu siktar de istéllet pa USA.

TEXT ANNA SANDGREN
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ed Axopar, som sjiisattes firra &ret och har salt i
150 exemplar pa ett ar, har den finska batkonstruktéren
Sakari Mattila och hans parhast Jan-Erik Viitala befdst
sin position i batvarldens toppskikt. Efter succéer med
Aquador, XO-Boats och Paragon valde de 2013 att ater
stélla sig vid ritborden. For inte ndr man popstjdrnes-
tatus genom att bekvamt luta sig tillbaka i kaptenssto-
len med en valskakad drink i handen. Inte ens i bat-
branschen. Sakari Mattila &r hjdrnan bakom och grund-
aren till Aquador Boats (numera &gt av Bella Boats).
Jan-Erik Viitala dr den yngre energisprudlande frmdgan
som tillsammans med Mattila stdr bakom Paragon Yachts
(dar svenska Nimbus nu dr dgare) och 2010 lanserade

NU AR BLIGKARNA VANDA
AVEN MOT DEN AMERIKANSKA
MARKNADEN

aluminium-plast-hybriden XO-Boats. XO blev snabbt
kind for sin nydanande design och goda sjoegenskaper.

Bénkade vid ritborden ville de nu gora ndgot dnnu béttre.
Ndgot helt nytt som skulle ta batlivet och framférallt batupp-
levelsen och drmmarna om fritid och frihet ett steg lingre.

- Vi hade de skandinaviska forhallandena i itanke re-
dan ndr vi borjade skissa pa Axopar 28 och satte darfor
upp tre kriterier: Utmadrkta sjoegenskaper, ett lattdrivet
skrov och ett konkurrenskraftigt pris. Jag tror att vi har
lyckats, ler Janne Viitala och fortsdtter:

- For att nd framgdng med en ny bat mdste man ha koll
pa hur dagens batdgare beter sig. Har dr vdr dvertygelse
att batfolk dr som folk dr mest, det vill sdga alla anvan-
der de sina batar pa olika sitt. En del vill vara ute i flera
dagar pa raken, andra vill prova fiskelyckan, somliga
vill ut och glida dver dagen, dta picknick pd en klippa i
havsbandet, medan ndgon annan ska anvidnda bdten for
att pendla till sommarstugan och kanske dven transpor-
tera material. Sakari och jag insdg snabbt att vi behdvde
skapa en bdt ddr skrovet fick vara vigledande och sedan
ligga till grund for ytterligare utformning. Vart mal dr hela
tiden att ge vara kunder en helt ny typ av batupplevelse.

Resultatet blev som bekant fem olika modeller av
samma 28-fotsskrov (Open, AC, Cabin, OC, T-Top). De
tog med sig savil erfarenheter som initialer frén sina
tidigare succékonstruktioner nar de skapade Axopar. 1
ovrigt dr det hdr en konstruktion som tar oss med in i
framtidens batdesign, istdllet for att blicka bakat. Med
ett undantag; skrovet har forsetts med dubbla steg, med
Ocke Mannerfelts klassiska Nimbus 250 R som inspira-
tionskdlla. Har ar tanken att stegen ska leda in luften un-
der skrovet och smdrja det sa att friktionen minskar. Allt
ar genomtdnkt in i minsta detalj. Givetvis gor det ldtta
ribbliknande skrovet att vikten halls nere, vilket i sin tur
paverkar bdde tillverkningskostnaden och brdnsledtgang-
en. Ett annat satt att kunna erbjuda en prismdssigt hall-
bar bdt ar att skota tillverkningen helt utan mellanled.
Axopar tillverkas och monteras i en jattefabrik i Polen.

Janne Viitala &r pratsam och bjuder in till samtal
pd fordack pa en av Diisseldorfmassans utstillningsba-
tar, en Axopar 28 AC. Folk kommer och gdr mest hela
tiden. Janne verkar kanna de flesta och de han inte har
sett tidigare hélsar han artigt pa. Flera representanter {or
olika batfirmor dyker upp och erbjuder honom pa sta-
ende fot att bli hans agenter i deras respektive hemland,
samt fradgar om kommande uppfdljare. Intresset dr minst
sagt stort for de tva finnarnas konstruktioner.

- Jag tror att vi lyckas bra for att Sakari och jag kom-
pletterar varandra. Han dr marknadsforare och reklam-
man, med langt forflutet inom bilindustrin. Sakari har en
enorm kdnsla fér trender och form och kan pa ett unikt
sdtt mala upp hela framtidsscenarion for sig. Sedan kom-
mer han till mig med sina idéer och jag ser helt enkelt
till att vi far ner dem pa ett vettigt satt och kan gora
verklighet av dem. Just influensen fran bilindustrin, som
linge har legat sd langt fore batbranschen, tror jag har
varit vardefull. Det ska kdnnas som att sitta i en bil och

» Dreamteam. Sakari
Martila och Jan-Erik Viirala
kompletterar varandra vél,
Mattila &r idésprutan och
Viirala ser fill att hans
visioner blir verklighet,
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AXOPAR

kora. Dessutom &r det nog bra att det skiljer nigra ar pi
0ss. Jag dr 70-talist och Sakari 40-talist, vilket gor att vi
fingar upp ett stort spann med bé&de erfarenheter och
nya idéer, sdger Janne och reser sig upp fér att vilkomna
en av Axopars grekiske aterforséljare.

Han har kommit fir att prata om den senaste mo-
dellen i familjen, Axopar 37. For som sagt, herrarna
Mattila och Viitala sitter inte direkt stilla i baten. Mindre
dn ett &r efter Axopar 28:ans lansering dr det dags for
familjens stérre medlem att ta form. Skrovet har bland
annat forldngts med 9 fot och en del andra uppdatering-
ar har gjorts. I dvrigt dr principen den samma, ett och
samma ldttdrivna skrov med méjlighet att utforma fyra
olika modeller (AC, C T-Top, T-Top och Cabin). Nu ar
blickarna vdnda dven mot den amerikanska marknaden.
- Efter att ha lanserat 28:an i Skandinavien, markte
vi att efterfrigan finns dven i andra delar av virlden. I
Medelhavet har ribben varit populdr ldnge, och dirfér
blev Axopar med sitt ribbliknande skrov efterfragad
dar. Vi har sdlt manga batar till Mallorca, Grekland och
Turkiet, faktiskt &ven AC-modellen. En anledning till det
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dr nog taklosningen dar det gar att Sppna upp sa pass
mycket att man aldrig kdnner sig instdngd.

Fiir det dér med att sitta fast och vara instéingd lér
aldrig bli duons melodi. Har dr det full fart in i framtiden
som galler. Och pa tal om framtiden. Hur ser de sjdlva
pa de utmaningar bitbranschen star infor nir det giller
miljotank och atervinning? XO tillverkas som bekant
delvis av atervinningsbar aluminium, medan Axopar
gors i glasfiber, ett material som inte 4r ldtt f6r naturen
att bryta ner —inte heller att teranvanda.

- Jag tror att det om 15-20 d&r finns andra material som
kommer ersdtta glasfibern. Redan idag finns det en hel
del alternativ, men de dr dn sa lange inte anpassade eller
tillrdckligt utprovade for att passa till batproduktion. Di-
remot tror jag att vi kan fa virmeformade produkter och
att vi kan tillverka batar genom s kallad virmest6pning
av olika plaster. Ndr sedan béten dr férbrukad 4r det en-
kelt att smélta ner den igen och sedan ateranvinda plas-
ten. Tekniken finns redan till viss del, men da bara for
smdbatar. Jag hoppas att detta kan bli ett sdtt att arbeta
mer héllbart dven vid produktion av stérre batar. sm

» Nya Axopar 37 firen flint
med andra sidan Atlanten.
Baramarknaden i Florida

&r lika stor som hela den
europiska, ndaot som lockar
de tv finnama. Upplagget
ar def samma som fiir 28:an,
dér det snabba skravet
urgdr grunden fir fyra
olikamodeller.




